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Toimijoiden yhteisty0 suunnittelussa

Janakkalan ja Hameenlinnan rajeella olevarHarvialan sijainti ja likenneyhteydet ovat hyvat, mutia n
kyinen maankayttd hajanaista ja valjaa. Jos kunnat paatyvat ratkaisuun, jossa Harvialaa kehitetadin voima
kaasti,vaatii seresurssien kohdentamista yhdelle alueelle osin muiden kasvusuuntien kustannukssila. Ke
kittdminen tuo myds mahdollisuuksia maaratitempaan kehittamiseen ja korkeampaan laatuun seka
asunto etta tyopaikkarakentamisessa. Alue voidaan nostaa esille seudun silméterand, jonka tarkempaa
suunnittelua varten voidaan jarjestaa esimerkiksi arkkitehtikilpailuja.

Yhteisen vision luomises tarketa toimijoita kuntien ohellaovat Hameenliitto, Hameen ja Uudenmaan
ELYkeskukseseka elinkeinoelamén edustajat. Toimijoiden rooleja hahmotellaan alla olevassa kuvassa.

STRATEGISIN PAATOKSIN KEHITTYVA RAJA-ALUE

Toimijat: maakunnan liitto, Liikennevirasto, ELY, kauppakamarit
Tehtévana muutostekijéiden (mm. epavarmuustekijoiden, kasvusysaysten)
ennakointi suunnitelmissa seka pitkén aikavalin suunnittelu

Tehtévana ylikunnallinen tavoitteenasettelu Ja kuntien vélisen yhteistyon
edistdminen

STRATEGIA

HAMEENLINNA-TURENKI- ALUETTA PALVELEVA
LIIKENNEJARJESTELMA

Toimijat: ELY, Hdmeenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta
Tehtévat: Kestavan liikkumisen edistaminen ja sen edellytysten Kehittédminen
seka koko lilkkennejarjestelmén toimivuuden varmistaminen

LIKENNE

RAJATON HARVIALA

Toimijat: Himeenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta

Teht&vat: Kuntienyhteinen Harvialan osayleiskaava siséltdaen palvelu-
strategian 2013-2014, Harviala-vision laadinta ja Jalkauttaminen omiin
strategisiin dokumentteihin seké vision tarkistus valtuustokausittain

ALUESUUNNITTELU

Yhteisen suunnan luominen on yhtenaisen Harvialan kehittamiselle valttaméatasitomalle Harvialalle
tulee luodayhteinen tavoitekartasto ja toimenpidesuunniteln@eedellyttaderi toimijoiden valisté&keskis-
telua ja neuvatelua seké tavoitteista, tehtavista ettéastuwinjaosta
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Skenaariot

Hameenlinnan¢ Janakkalan aja-alueen, erityisesti Harvialankehityamahdollisuuksiaon useita. TAman
vuoksi Harvialan tulevaisuudenkuvan hahmottamiseen kaytetddn skenaariometodia. Skenaarioiden avulla
maaritellaan useita erilaisia tulevaisuudentilojen mahdollisuuksia yhden, detestingsti bteutuvan -
dellisuuden sijastaSkenaariotydskentely on esimerkiksi trendiennusteita hyodyllisempi metodi pitkéan aik
valin suunnitteluun, jesa muutosten luonne ja voimakkuasat epavarmojaKunskenaariotq keskendan
erilaisetmahdollisettulevaisuudentilat - on maaitelty, toimijat voivat luoda joustavampia ja monipubl
sempia toimintasuunnitelmigoilla toivottavn skenaario saavutetaan.

Harvialaa kuvaavat skenaariot perustuesilaisiin asukastiheylkei kautta laskettuihin asukasmaariin

Skenaarionl mukainen asukastiheys kuvaa tilannetta, jossa Harvialan maankayttd etenpéroivien
alueidentapaaneika kuntien vélinen yhteistyd maankayton, liikenteen tai palveluiden suunnittelussa ole
merkittavéa.

Skenaarion2 vaestotiheys on muuta Turengin jadeenlinnan keskustan valialuettiiviimpi, ja sen s&
vuttaminen edellyttdd muutosta suunnittelussaam. kuntien siséisissé kaavoitusperiaatteissa. Kunti&n v
lilla yhteistydon merkitys ainakin palvelutuotannossa kasvaa.

Xenaariossa3 asukastiheys vastaa alakeskuksen asukastihe$tténaarion totettaminen vaatii molan-
pien kuntien vahvan sitoutumisga yhteisen kaavan laatimista

Aluetta kuvaavat asukastiheydet ovat koko suunnittelualueen kesfja; rakennusoikeuden maaraa-k
vaavanaluetehokkuuden tavoin ndma luvut sisaltaa#untotonttien liséksi tyopaikkaviher ja liikenne-
alueet. Asukastiheys on tarkea tekija mm. alueen joukkoliikenteen hoitamisen néakdkulmasta. Toimivan
joukkoliikenteen jarjestamismahdollisuuksien kannalta dsatueille on suositeltavaa tavoitella ainakin
asukastiheyttd 20 asukasta hehtaarilla.

Arviot eri maankayttoskenaarioideikenteellisten vaikutusterperustuu valtakunnallisen henkil6liikeraa
tutkimuksen2004¢2005 aineistoon Sen tulosten pohjaltan tydsetty koko maan kattavalueluokittel-
malli, jossa muuttipa ovat maankayton tyypin lisdksnm. alueiden saavutettavuutta raideliikenteella.
Mallin avulla voidaan arvioida kuinka ihmisten paivittaiset matkat jakautuvat henkildauton, kavelyni- pyora
lyn ja pukkoliikenteen kesken. Tamaaolkumuoto-osuuden toteutuma voi erota huomattavastikimallista,
riippuen millaiset edellytykset likkumisen eri tavoille tarjotaan
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Skenaario 1: Maltillinen maankaytté (nyky isen linjan jatkaminen )
Autovyohyke

Maankayttt

mm Asukastiheys
ISy ™ Tyopaikkatiheys
]

Kunnat kehittavat aluettayr ;ﬁ . O
kymenetelmin: itsendinen |/ i§ X
kaavoitus, jossain maarin o
palveluiden kayttoa ristiin.

Asuin- ja tyopaikka-alue
Joukkoliikennekaytava

Alueen palvelurakenne ka bl
vaa hieman nykyisestalu- \2
eelle tulee ainakin yksi uusi
paiakoti.

Kaupalkia palveluita alueella
ei oletai ne ovat kioskyyp- |
pisia. |

Asukastiheys on noin 6 as/ha
ja koko alueella on noin
1300 asukasta. Tyopaikkoja
alueella ei juuri ole.

Liikenne

Harvialassa ieole rautatieseisaketta, muttaluetta palveleehyva bussiliikennélarvialantien joukkoliike-
teen laatukaytavasa

Asukkaiden paivittdiset matkat tukeutuvat vahvasti henkildautoon, jolla tehdaan kuljettajana tai meatkust
jana noin 8 % matkoista. Joukkoliikenteen kulkumuetsuus on noin 6 %, jalankulun noid % ja pyoré
lyn noin7 %.

Henkildaittomatkoja (seka kuljettagna ettéd matkustajanajehdaan paivittdin noin ® matkaa asukasta
kohden Alue synnyttda noiri 900 henkildautenatkaa vuorokaudessa

Skenaario 1 ei edellytd toteutettavaksi muita likennevaylia kwisienasuntoalueiden sisaisdtadut ja le-
vyen liikentea vaylat.



Havainnéuvia

Opaskarta Ortokartta
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Skenaario 2: Nauhamainen keskitiivis aluerakenne
Joukkoliikennevyohyke

Maankayttt N N
‘\' J i mm~ Asukastiheys
. . 5 ,j e mu  Tyopaikkatiheys
Harvialantien varteen rakemn : ST O RN - ! . mm Asuin- ja tydpaikka-alue

= Joukkoliikennekaytava

taan nauhamainen keskitiiviin é‘
asumisen vyohyke, jota reunustas ;
Hameenlinnan seudullypillisen :
véljasti rakennettwydhyke el B

Asukastiheys on noin 15 as/ha
keskitiiviilla vyohykkeelld, joka
ulottuu noin250 metrin p&dahan
molemmille puolille joukkoliike-
teen laatukaytavaa. Keskitiiviia+
kentamisen nauha on Harvialassa~
noin 1,8 km pituinenHarvialan
tien ja radanmelu ja tarindseka
maapera ja Hiidenjoen tulvarisk
alueetrajoittavat rakentamiseen
kaytettavissa olevaa aluettdar-
vialantien valitttmassa laheigy
dessa

Rakentaminen voi keskittya Harvialantigmparille tai sen etelapuolelle, jollojoukkdiikenteen paareiti
poikkeaaHarvialantielté&keskuksen kohdallgkartassa eteldisempi linjaug)lue keskitiiviin vyéhykkeen ja
Hiidenjoenvalilld rakennetaan valjasti, noin 5 as/ha.

Alueella asusikaikkiaan noin 2000 asukasta, joista keskitiiviilla alueella on no80Q asukasta ja valjalla
alueella noin 700 asukastalueella sijaitsee pieni maara tyopaikkoja.

Kunnat tekevat yhteistjta tarvittavan maankayton tiiyden saavuttamiseksja tuottavat alueen julkiset
palvelut suurelta osinyhdessé ja jakavat niidekustannukset Kuntien on mahdollista suunnitella maa
kayttoa erikseen, mutta alueen tavoitteiden saavuttaminen on helpompaa yhteisen kaavoituksen avulla.

Kaupan toimijat ovat yleenskiiinnostuneita alueista, joilla on vahintaarb@0 asukastaNauhataajaman
keskikseensaataisiimain ollenpaikallisia asukkaita sek#arvialantien kayttajia palvelevzivittiistavaa-
kauppaja muita pienen alakeskuksen paivittaispalveluita. Kunnalligiataeluista toteutuisi paivakotiia
alakoulun laajennus

Liikenne

Harvialan liikenne tukeutuu vahvasti joukkoliikenteen laatukaytavaan. Laatukaytavan kriteereja ovat muun
muassa:
- Vuorovdli ruuhkaaikana enintdan 30 minuuttia, muulloin enintdan 60 minuautti
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- Pysakkivali n. 500 metrid. Jos maankaytto tiivistyy Harvialantien varteen, uusia pysakkeja tarvitaan
kaksi. Jos maankaytto keskittyy etelammaksi, tarvitaan Harvialan sisainen bussisstiiyarteen
nelja uuttapysakia.

- Laadukkaat ja sujuvat bussipysaki#arvialantien pysakeiltd busseille etuajikeus karkikolmiot
poistetaar), laadukkaatpysakkkatokset,toimiva linja ja aikatauluinformaatiptarvittaessa poll-
pyorapysakaointi.

Kulkumuotojakaumssajoukkoliikenre kasva: sen kulkumuoteosuus on noin 9 % henkildaut@suuden
ollessa noin 62 %. Koska palveluita on saatavilla myds lahietaisyydelld, jalankulun kulkasuust&asvaa
noin 21 %:iin ja pyorailyn 8 %:iin.

Henkildautolla tehdaan keskimaarin hieman alle kakskammvuorokaudessalue tuottaa noin2 700 hen-
kilbautomatkaa vuorokaudessa.

Skenaario 2 ei edellytd toteutettavaksi muita likennevaylia kwisienasuntoalueiden siséisdtadut ja le-
vyen liikenteen vaylat. Jos maankayttd painottuu Harvialangietépuolelle, on joukkoliikenteen laatuka
téavan sujuvuus varmistettava jo kaavoitusvaiheessa.

Havainnekuvia



